tﬁ:‘” STADT NEUSS

DER BURGERMEISTER
1B/068/2020
Dringlichkeitsentscheidung Nr. 295
Dienststelle 1B - Biirgermeisteramt
Beteiligte Bereiche: 66 - Tiefbaumanagement Neuss
Berichterstatter/-in Herr Biirgermeister Breuer
Betreff: Dringlichkeitsentscheidung Nr. 295

Bebauungsplan 458 - Vogelsang, Gewerbegebiet Bataverstralie:
Realisierung des zweiten Bauabschnittes bis zur Stadtgrenze
Meerbusch

(StraBenbau, Beleuchtung)

-Planvorlage, Ausbauprogramm-

Dringlichkeitsentscheidung

Eine ordnungsgemafe Einberufung von Rat und Hauptausschuss ist in absehbarer Zeit - auch bei
verkiirzter Ladungsfrist - nicht moglich, da aufgrund der derzeitigen Lage im Zusammenhang mit der
Ausbreitung des Coronavirus der Schutz der Mitglieder der Gremien und der Vertreter der Verwal-
tung nicht gesichert ist. Mithin kdnnen die Gremien nicht beschlussfahig zusammenkommen und
Entscheidungen treffen. Auf die Erlasslage des Landes NRW sowie die allgemeinen Verfigungen
der Stadt Neuss wird verwiesen.

Zur Verhinderung erheblicher Nachteile oder Gefahren fur die Stadt Neuss und zur Aufrechterhal-
tung der Handlungsfahigkeit von Rat und Verwaltung trifft daher der Burgermeister zusammen mit
nachfolgenden Mitgliedern des Stadtrates gemal § 60 Abs. 1 GO NRW die folgende Dringlich-
keitsentscheidung:

Der Planvorlage und dem Ausbauprogramm wird vorbehaltlich der Bereitstellung von Finan-
zierungsmitteln beim Tiefbaumanagement der Stadt Neuss zugestimmt.

Sobald eine ordnungsgemafe Einberufung der Gremien wieder maéglich ist, wird die Dringlichkeits-
entscheidung in der néchsten méglichen Sitzung des Rates von diesem nachtraglich genehmigt

Sachverhaltsdarstellung

Siehe hierzu die als Anlage beigefugte Beratungsunterlage.

Begriindung fiir die Dringlichkeit in der Sache

Da zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht absehbar ist, wann die nachste Sitzung des Rates stattfindet,
muss der Beschluss im Wege einer Dringlichkeitsentscheidung getroffen werden, damit die Verwal-
tung das Projekt weiterfahren und umsetzen kann.
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Dringlichkeitsentscheidung Nr. 195

vom 20.03.2020
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Reiner B‘r/Zua) Helga Koenemann, CDU

Arno Ja sen, SPD

Blrgermeister Stadtverordnete Stadtverordneter
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Michael Klinkicht, ) Manfred ‘Bodewig, FD, Roland Speflib{g.\die Linke
Bindnis 90/DIE GRUNEN Stadtverordneter . Stadtverordnefer_
Stadtverordneter '
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Ca{rsten Thiel,
Ratsfraktion UWGIFrele Wihler Neuss GO-Neuss
Stadtverordneter
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Dirk Kraneful®, AfD
Stadtverordneter




g STADT NEUSS

DER BURGERMEISTER
66/003/2020
Beratungsunterlage
Dienststelle 66 - Tiefbaumanagement Neuss
Berichterstatter/-in Herr Steinhauer
Art der Beratung offentlich
Betreff Bebauungsplan 458 - Vogelsang, Gewerbegebiet

BataverstraRe: Realisierung des zweiten Bauabschnittes
bis zur Stadtgrenze Meerbusch

(StraRenbau, Beleuchtung)

-Planvorlage, Ausbauprogramm-

Beratungsfolge

Gremium Datum Abstimmungsergebnis
Bauausschuss 11.02.2020 einstimmig zugestimmt
Rat der Stadt Neuss 20.03.2020

Beschlussempfehlung

Der Planvorlage und dem Ausbauprogramm wird vorbehaltlich der Bereitstellung von Finan-
zierungsmitteln beim Tiefbaumanagement der Stadt Neuss zugestimmt.

Sachverhaltsdarstellung

Zur ErschlieBung von Gewerbeflachen entlang der Bataverstrafie wurde der Bebauungsplan
458 - Vogelsang, Gewerbegebiet Bataverstrafle - aufgestellt, der am 30.05.2013 Rechtskraft
erlangt hat.

Dieser Bebauungsplan sieht in seinem Geltungsbereich neben der Ausweisung neuer Ge-
werbefliachen auch den Ausbau der BataverstraBe bis zur Stadtgrenze nach Meerbusch vor.
In einem ersten Schritt wurde 2019 bereits ein Teil der Bataverstralle gemaR den Vorgaben
des Bebauungsplanes 458 umgebaut. Konkret wurde dabei die Zufahrt eines an der Bata-
verstraRe ansassigen Lebensmittelmarktes zu einem Kreisverkehr umgestaltet. Die zugehd-
rige Planung wurde am 25.02.2015 im Bauausschuss vorgestellt und vom Rat am
20.03.2015 beschlossen (vgl. BA 03-2015).

In einem nachsten Schritt soll die Bataverstrake zwischen dem bereits hergestellten Kreis-
verkehr und der Stadtgrenze Meerbusch ausgebaut werden. Die ebenfalls in dem Bebau-
ungsplan 458 vorgesehene Spange von der Bataverstrale in stid-6stliche Richtung nach
Dusseldorf soll zu einem spateren Zeitpunkt angegangen werden.

Die Bataverstrale weist heute eine Verkehrsbelastung von ca. 10.000 Fahrzeugen pro Tag
auf und hat im StraRennetz der Stadt Neuss vor allem fur Nord-Sud-Verkehre eine wichtige
Funktion.

In dem auszubauenden Abschnitt verfigt sie iberwiegend Uber eine ca. 7,50 Meter breite
Fahrbahn mit zwei Fahrspuren. Auf der westlichen Stralenseite befinden sich ein Gehweg
(Breite ca. 2,50 Meter) und ein gegenlaufiger Radweg (Breite ca. 2,00 Meter). Auf der ostli-

chen StraRenseite sind ein Grinstreifen (Breite ca. 2,00 Meter) und ein Gehweg (Breite ca.
2,00 Meter) angeordnet.
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Die Gehwege sind aus Betonsteinplatten, die Fahrbahn und der gegenldufige Radweg sind
aus Asphalt hergestellt. Betriebe, die sich in den letzten Jahren an der Bataverstralle ange-
siedelt haben, wurden im Hinblick auf den anstehenden Ausbau der Bataverstrafe proviso-
risch an die Fahrbahn angeschlossen.

Beschreibung der Ausbauplanung

GemaR den Vorgaben des Bebauungsplanes 458 soll die BataverstraRe zukinftig grund-
satzlich eine Breite von 25,25 Meter erhalten. Diese StraRenbreite ermaglicht beidseitig die
Anordnung von Gehwegen (Breite jeweils 2.50 Meter), Radwegen (Breite jeweils 2,75 Meter
inkl. Sicherheitstreifen) und Grun- bzw. Parkstreifen (Breite jeweils 2,50 Meter). Die beiden
Fahrspuren (Breite 3,25 Meter) werden durch einen Mittelstreifen (Breite ebenfalls 3,25 Me-
ter) voneinander getrennt. In dem Mittelstreifen werden — wo mdglich — Straflenbdume an-
geordnet. AuRerdem kann der Mittelstreifen Abbiegespuren zur Erschliefung der angren-
~enden Gewerbegrundstiicke aufnehmen. So kann die Behinderung des flieBenden Ver-
kehrs auf der Bataverstrae durch abbiegende Fahrzeuge minimiert werden.

An die BataverstraRe (ca. 100 Meter siid-westlich von der Stadtgrenze nach Meerbusch) soll
perspektiv eine neue Stralke in Richtung Dusseldorf angebunden werden (sogenannte ,Plan-
straRe" im Bebauungsplan 458). In dem Bebauungsplan wurde diese Durchbindung an die
Zulpicher Stralte planungsrechtlich gesichert, da sie aus planerischer und perspektivischer
Sicht sinnvoll ist. Es handelt sich dabei jedoch lediglich um eine sehr langfristige Option. Ei-
ne bauliche Umsetzung erfolgt erst, wenn hierzu mit der Stadtverwaltung Dusseldorf eine
einvernehmliche Abstimmung vorliegt. Dennoch soll der zukinftige Knotenpunkt bereits jetzt
bebauungsplankonform zu einem Kreisverkehr ausgebaut werden, zumal der geplante
Kreisverkehr den Ortseingang nach Neuss verdeutlicht und geschwindigkeitsdémpfend und
verkehrsberuhigend wirkt.

Die Gestaltung des geplanten Kreisverkehres orientiert sich an dem bereits an der Bataver-
straRe realisierten Kreisverkehr. Der Durchmesser des Kreisverkehres betragt 30 Meter. Die
Mittelinsel wird begriint und erhalt einen Durchmesser von 14 Meter. Um einen ,optischen
Durchstich® zu vermeiden, wird in der Mittelinsel ein ca. 1,20 Meter hoher Erdhiigel model-
liert.

Die Kreisfahrbahn erhélt eine Breite von 8,00 Meter, wovon eine 2,50 Meter breite innere
Kreisfahrbahn baulich mit einem Anschlag von 4 cm abgesetzt wird. Diese innere Kreisfahr-
bahn kann bei Bedarf von groieren Fahrzeugen (z.B. von Lastzligen) mitgenutzt werden.

Die Zufahrten in den Kreisverkehr werden in einer Breite von 3,75 Meter, die Ausfahrten in
einer Breite von 4,00 Meter ausgeflhrt.

Die gewahlten Abmessungen des Kreisverkehres gewahrleisten, dass auch Lastzuge prob-
lemlos alle Fahrbeziehungen realisieren kénnen.

In den Knotenpunktarmen werden in der Fahrbahn Mittelinseln angeordnet, in deren Schutz
FuRganger und Fahrradfahrer die Fahrbahnen queren kénnen. Die Képfe der Mittelinseln
werden aus Unterhaltungsgriinden mit Asphalt befestigt.

Der Kreisverkehr wird von Gehwegen (Breite: 2,50 Meter) und von Radwegen (Breite: 2,00
Meter) gerahmt. Die Querungsstellen mit den Fahrbahnen werden barrierefrei gemal den
Vorgaben des ,Leitfadens 2012: Barrierefreiheit im StraRenraum® des Landesbetriebes Stra-
Renbau NRW ausgefiihrt (d.h. sog. Doppelquerungsstellen mit 0 cm Anschlag fur Gehbehin-
derte und 6 cm Anschlag als Tastkante fur Sehbehinderte, Auffangfeldern mit Kontraststrei-
fen, Richtungs- und Sperrfeldern, Abtrennung ~wischen Geh- und Radwegen durch weifles
Noppenpflaster). Fur den querenden Radverkehr werden die Bordsteine im Bereich der
Radwege ohne Anschlag eingebaut.
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Insgesamt sieht die vorliegende Ausbauplanung 70 neue Straftenbaume vor, sechs vorhan-
dene Baume konnten in die vorliegende Ausbauplanung integriert werden. Neun Bestands-
bidume missen allerdings entfallen.

Im Zuge der Umsetzung der vorliegenden Ausbauplanung kann sich allerdings ergeben,
dass einzelne geplante Baume (z.B. wegen Versorgungsleitungen, neuer Zufahrten oder
wegen anderer Zwange) nicht realisiert werden konnen. Auferdem ist zu beachten, dass in
der Bataverstrae eine Gas-Transportleitung verlauft, die einen acht Meter breiten Schutz-
streifen (jeweils vier Meter beidseitig der Leitungsachse) besitzt. In einem Teilbereich von
funf Meter (jeweils 2,50 Meter beidseitig der Leitungsachse) innerhalb dieses Schutzstreifens
dirfen keinerlei Straenbaume oder tiefwurzelnde Straucher angepflanzt werden. Daher
werden dort flach wachsende Bodendecker oder Stauden vorgesehen.

Im Uberdeckungsbereich des in der Bataverstralle vorhandenen Kanals durfen nur flach
wurzelnde Baume, Straucher, Bodendecker oder Stauden gepflanzt werden.

Im Bereich der 6stlichen Nebenanlage (zwischen der Liegenschaft Bataverstralte Nr. 96 bis
zur Bundesautobahn A 52) befindet sich — mit gro3er Wahrscheinlichkeit - die ehemalige
rémische Fernstrale ,Novaesium®. Daher muss dort jeder Bodeneingriff archéologisch be-
gleitet werden.

1. StraBRenbau

1.1  Ausbauldnge
Die vorgesehene Ausbaulange der Bataverstrafe betragt ca. 570 Meter.

1.2 Deckenaufbau

1.2.1 Fahrbahn (gem. Punkt 1.1.1 der Standardbauweisen)
12 cm Asphaltdecke
14 cm Asphalttragschicht
20 cm Schottertragschicht
24 cm Frostschutzschicht
70 cm Gesamtaufbau

1.2.2 Fahrbahn, innere Kreisfahrbahn (geméaf3 Punkt 1.5.2 der Standardbauweisen)
5cm halbstarrer Belag
8 cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht
20 cm Schottertragschicht
24 cm Frostschutzkies
71 cm Gesamtaufbau

1.2.3 Gehweg (gem. Punkt 2.2.1 der Standardbauweisen)
8 cm Betonsteinpflaster (20 x 20 cm), grau
4 cm Bettung
29 cm_Schottertragschicht
41 cm Gesamtaufbau

1.2.4 Radweg (gem. Punkt 2.2.4 der Standardbauweisen)
8 cm Betonsteinpflaster (20 x 10 cm), rot, ungefast
4 cm Bettung
29 cm_Schottertragschicht
41 cm Gesamtaufbau
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Parkplatz und Grundstiickszufahrten (gem. Punkt 2.2.6 der Standardbauweisen)
8 cm Betonsteinpflaster, anthrazit bzw. grau

4 cm Bettung

20 cm Schottertragschicht

29 cm_Frostschutzschicht

61 cm Gesamtaufbau

StraBBenbegleitgriin (gem. Punkt 3.1 (Baumscheiben) und Punkt 3.2 (Pflanzbeete) der
Standardbauweisen)

Zukiinftiger StraBenquerschnitt

[Anmerkung: Blickrichtung in Fahrtrichtung Meerbusch von der westlichen zur 6stli-
chen Strallenseite.]

Gehweg 2,50 Meter
Radweg 2,00 Meter
Sicherheitsstreifen 0,75 Meter
Parkstreifen bzw. Grinstreifen 2,50 Meter
Fahrbahn 3,25 Meter
Mittelinsel (Abbiegespur bzw. Griinstreifen) 3,25 Meter
Fahrbahn 3,25 Meter
Parkstreifen bzw. Grinstreifen 2,50 Meter
Sicherheitsstreifen 0,75 Meter
Radweg 2,00 Meter
Gehweqg 2.50 Meter
Summe 25,25 Meter

Offentliche Beleuchtung

‘Zur normgerechten Beleuchtung der Bataverstralte werden insgesamt 34 LED-

Mastleuchten installiert. Davon dienen 30 LED-Mastleuchten (Lichtpunkthéhe 10 bis
12 Meter, Bestiickung mit LED-Leuchten, Lichtstrom: 9.000 Lumen, Anschlussleis-
tungen 72 Watt, Lichtfarbe: 4.000 Kelvin) der unmittelbaren StralRenbeleuchtung. Zu-
sitzlich werden 4 LED-Mastleuchten (Lichtpunkthéhe 6 Meter, Bestiickung mit LED-
Leuchten, Lichtstrom: 4.000 Lumen, Anschlussleistungen 32 Watt, Lichtfarbe: 2.200
Kelvin) im Kreisverkehr zur Beleuchtung der Fugangerlberwege bendtigt.

Entwésserung
Das anfallende Oberflaichenwasser wird mit Hilfe von neuen Strafenabldufen in den
vorhandenen stadtischen Kanal geleitet.

Bauzeit
Die Bauzeit fur den Ausbau der Bataverstralie betragt ca. 12 Monate. Mit der Mal3-
nahme soll ab 2020 begonnen werden.

Grunderwerb
Fir den Ausbau der Bataverstrale ist noch Grunderwerb erforderlich. Zur Realisie-
rung der siid-6stlichen Nebenanlagen zwischen dem geplanten Kreisverkehr und der
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Stadtgrenze werden noch Teile der Grundstiicke Gemarkung Neuss, Flur 69, Flur-
stiick 142 (erforderliche GroRe ca. 153 m2), Gemarkung Neuss, Flur 70, Flurstuck 44
(erforderliche GroRe ca. 4 m?), Gemarkung Neuss, Flur 70, Flurstiick 45 (erforderliche
Gréfe ca. 4 m?) und Gemarkung Neuss, Flur 70, Flurstiick 154 (erforderliche GroRe
ca. 193 m?) benotigt.

Sollte der Erwerb dieser Teilflachen bis zum Baubeginn nicht zustande kommen,
kénnten auf der siid-ostlichen StraBenseite zwischen Kreisverkehr und Stadtgrenze
sunichst keine Geh- und Radwege hergestellt werden. Fuganger mussten in die-
sem Fall den Gehweg auf der gegentiberliegenden nord-westlichen Strakenseite nut-
zen. Die Fuhrung des Radverkehrs stadtauswarts kénnte auf der Fahrbahn erfolgen.
Alternativ kénnte der Radweg auch auf der gegenuberliegenden Stralkenseite in bei-
de Fahrtrichtungen freigegeben werden.

Der fehlende Geh- und Radweg wiirde dann nach Abschluss des Grunderwerbs zu
einem spateren Zeitpunkt hergestellt werden.

Weiterhin wird ein Teil des Grundstiicks Gemarkung Neuss, Flur 70, Flursttick 115
(erforderliche Grofe ca. 30 m?) benotigt. Bei den Grunderwerbsverhandlungen haben
sich allerdings Schwierigkeiten ergeben, so dass derzeitig nicht mit einem zeitnahen
Kauf dieser Teilflache gerechnet wird. Daher sieht die Planung in diesem Bereich
(westlich der Liegenschaft Bataverstrafte Nr. 96) anstelle eines getrennten Geh- und
Radweges auf einer Lange von ca. 24 Meter einen kombinierten Geh- und Radweg
mit einer Breite von ca. 3,30 Meter vor. Perspektivisch wird jedoch auch weiterhin der
Erwerb dieser Teilflache angestrebt, um bebauungsplankonform auf der std-6stlichen
Strakenseite einen durchgehenden getrennten Geh- und Radweg anbieten zu kon-
nen.

Fehlender Grunderwerb fihrt somit nicht zu einer Gefahrdung der GesamtmaRnah-
me.

Auswirkungen auf Finanzen, Personal und Raumbedarf

Die Gesamtkosten fur den weiteren Ausbau der Bataverstrale betragen ca. 2.021.000 €. Sie
teilen sich auf in ca. 1.800.000 € fiir den Straenbau, ca. 116.000 € fur die Begrunung, ca.
85.000 € fur die Beleuchtung und ca. 20.000 € fur den noch erforderlichen Grunderwerb.

Die Finanzierung der BaumaRnahme erfolgt aus der Mafnahme 14110916 (,Bataverstrale —
Gewerbegebiet (BPL 458)“). Die erforderlichen Mittel sind im Wirtschaftsplan des TMN etati-
siert.

Bei der MaRnahme handelt es sich um die erstmalige Herstellung der BataverstralRe zwi-
schen der ,alten Stadtgrenze” (auf Héhe der Hauser Bataverstrafte Nr. 84 und 86) und der
heutigen Stadtgrenze nach Meerbusch. Daher konnen ErschlieBungsbeitrage gemaf Bau-
gesetzbuch in Hohe von ca. 1.629.900 € erhoben werden.

Die Bataverstrafe verfugt in dem betrachteten Abschnitt ebenso wie die dort installierte
Stralenbeleuchtung ber keinen Restwert.

Die Folgekosten betragen ca. 66.730 € pro Jahr.
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Anlagen _
Folgekostenberechnung
Ubersichtslageplan
Ausbauplanung 1
Ausbauplanung 2
Ausbauplanung 3
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Datum
Tiefbaumanagement Neuss . 19.08.2019

1 Mafinahme
ErschlieBung des Baugebietes Bebauungsplan 458 — Vogelsang, Gewerbegebiet
Bataver-strafle, || Bauabschnitt
2 Geplanter Baubeginn 3 Geplante Inbetriebnahme
4 Gesamtkosten Investition € €
Summe
4.1. Grundstickskosten 20 000 20 000
4.2, Baukosten
4.2.1. Strallenbau 1 800 000
4.2.2. Beleuchtung 85 000
4.2.3. Signaltechnik 0
4.2.4. Ingenieurbau 0
4.2.5. Bepflanzung 116 000 2 001 000
4.3. Einrichtungskosten 0 0
4.4. Sonstige Investitionskosten
4.4.1. Zuschtisse an Drille (keine Abschreibung) 0
4.4.2. EKrG-Drittel 0 0
Baukosten 2 021 000
4.4.3. Abgang bisheriges Anlagevermégen 0
4.4.4 Abgang Sonderposten 0 ! 0
Gesamtkosten 2 021 000
5 Finanzierung der Baukosten
5.1. Objektgebundene Einzahlungen
5.1.1. Landeszuschilsse 0
5.1.2. Sonstige Zuschilsse 0
5.1.3. Beitrdge 1629 900 1629 900
5.2. Kredite 391 100 391 100
Einzahlungen gesamt 2 021 000
6 Folgeaufwand (jahrlich)
6.1. Unterhaltungskosten 21400 30680
6.1.1. Laufende Unterhaltungskosten
(Fremdleistungen und Material) _
6.1.2. Unterhaltung Bepflanzung 9280
6.2. Betriebskosten
6.2.1. Verbrauchsmittel 0
6.2.2. Transportkosten 0
6.2.3. Treibstoffe 0
6.2.4. Energie 2013 2013
6.3. Abschreibungen/Zinsen
6.3.1. Kalkulatorische Zinsen ) 27 377 ’
6.3.2. Abschreibungen 34 414 61791
Summe Folgeaufwand 94 484

Stand: 15.01.2020
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Datum

Tiefbaumanagement Neuss 19.08.2018

1 Mafinahme
ErschlieRung des Baugebietes Bebauungsplan 458 — Vogelsang, Gewerbegebiet
Bataver-stralle, || Bauabschnitt

2 Geplanter Baubeginn 3 Geplante Inbetriebnahme

7 Folgeertrag (jahrlich)

7.1. Mietertrag 0
7.2. Aufldsung Sonderposten 27 754 27 754
Summe der Einnahmen 27 754

8 Gegeniiberstellung

8.1. Folgeaufwand 94 484
8.2. Folgeertrag 27 754
Jéhrlicher Nettoaufwand durch Investition 66 730

Stand: 15.01.2020
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ErschlieBung des Baugebietes Bebauungsplan 458 — Vogelsang, Gewerbegebiet BataverstraRe

Ubersichtsplan

Il Bauabschnitt
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