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Zinkhlttenweg

ohne Ausrundung
H  =2000.000 m km _O+213.008
H  =2000.000 m T = 4776 m h TS =41740 m
H  =3000000 m T = 10400m f = 0006m
T = 19396 m f= 0027m km  0+155000
f = 0063m km — 0+100.000 hTS= 41437 m
ohne Ausrundung km 0+050.000 hTS= 40887 m
km 0-003243 _ '
h TS =39.469 m hTS= 39867m

l Anschluss
‘ Gewerbestrale

— —

v
o S
X XL/ /// . \//
(@] L
=
m B
S5
3 |
o !
)
2 |
< !
S
2 |
yo!
et .
S |
o)) .
D
@ |
i
o
S
[«6)
kb
Q
<
r30.000 ‘
|
Entwasserung ‘
|
y . g S 2 2 g g 9 v\ 3 99 9P
Hohe Gradiente L/A ‘
g g o 9 ¢ @ 3 g 8 § g g 3§ glgdlg g 8§ g 5§ g ¢
< 0 g %] © © > (=} S I5e] < @ = S S 58] o = Q ! =
. . 3 S 3 & 3 2 ™ ] 3 S 3 = < =] < < =S < i 5 < S 5
Gelandehdhe |
< S B B I B B B BS B R B8 OB BLB. bE B JSBR B 5 s B B 8
. i o~ ~ ~ N~ ©f ~ ~|S N~ ~[» ~ ~| © ~ NI &~ N~ ~log N NS| M~ ~, ~ N~ N~ ~ o
Stationen Querprofil 9 9 858 ¢5 8 8 & 83 8 g3 S g% g9 guAsm g © g § § &
Stationen Langsschnltt ‘
0+000
0-003.243 0+017.306 0+032.421 0+115.097 0+139.843 0+183353 0+195023  0+213.008
] ] ] ] ] ] ] ] ]
" Rechtskurve R = 1 R = 1
Krummung Tnkekurve —_— —_—————— - — —_——— —— _———_— . ——
200/R (cm)
0+097,42 0+10347 R =-60
I I+26,2
0-003.243 0+032.421 0+166,60 RR 0+183.353 0+213008
I I I I I I
\+17,5
+12,5/ -
Querneigung o = O &
£ .55 7 2 :
_-_-_g -('LG"I';;- -_-_llg-_-_-_-_-_-_- - T . :;I,—_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-
MaRstab 1 : 10 | &e " E
linker Fahrbahnrand S > E
rechter Fahrbahnrand
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Schnitt A-A Versickerungsanlage

Versickerungsbecken

Tosbecken Zufahrt Beckenanlage Pumpstation Absetzbecken
Zaunanlage | | | |
0,50 6,00
0,00 (39,50 mUNHN) - _ Uberlaufschwelle \Vi Dauerstau 0,00 (39,50 m{iNHN)
-0,65 Wasserspiegel r90, n=0,1 ca 7 0 )
— T e e ¢ e -100 — ] = = 7 % Gefalle Zufahrt Beckenanlage N Zur gepl. K 33n
-1, = s . -1, Tor -1,70
l: \VA T 1| N Druckleity \ !
! 200 7l =] — O A A00PED - Lange = g3 § :
" . . Tauchwand Dauerstau -5,00
MHGW ca. 34 m U.NHN. MHGW ca. 34 m U.NHN. Uberlaufschwelle auchwan o Vi
\V4 N -620 | | A—S,SO DN 500
-7,00 -7,0% Zulauf Entwésserung
. (o) oo ~ ol (én EaN — — —_
6,00 | 6,00 | 27,00 | 2,50 | 10,00 |
v v v v v V v v v v v v v v v v v v v v v v v N
Zaunanlage
S : \<
)
\ <
0,00 (39,50 MiNHN) N
V T — —
~ <
~
“ AN
o N <
S N N \\ gepl. Tosbecken \
\ Volumen =40 m3 <
& | Beckentiefe =20 m \<
/ Zulaufmenge = 150 I/s \
gepl. Versickerungsbecken 050 // <
Volumen = 1095 m3 - AN
Beckentiefe =15m | | <
Zulaufmenge = 150 I/s 100 L \
Sickerflache = 405 m?2 4. N ¥
) Versickerung = 143 I/s N ] \\ \ gepl. RW-Pumpstation
A S. 000 (39,50 miNAN) & 3| = 1y 050 ,, N ¥ Volumen Sumpf =12 m3
S S IBE 0,00 (39,50 MUNHN) N \ _
150 A2 \V N Pumpmenge Qab = 150 1/s
< = N y Kreiselpumpen =2 x 75 I/s
et
AN
L2 Versickerungsbecken V-100 Stahlbetonbecken N \ﬁ
| A ges = 910 m= - oben offen \\ \
- h « v — e
N NS ~ - 450~
) . |
) _ -7,00 \\
/\ | Druckleitung DA 400 PEHD - Lange = 38m = == =" v I
o < < T |
3 . i ) [
// - - gepl. Rickhalte- / Absetzbecken |
Bitumindse Zufahrt Beckenanlage . .
/ — 3
= / Flache = 830 m2 Volumen RRB =146 m3 bis 20 m ’qefe
0,00 (39,50 miNHN) Volumen RKB =120 m3 ab 2,0 m tiefe
Flache RRB = 73 m? 160 .
Geplante Einleitungsstelle: 0,00 (39,50 MiNHN) Flache RKB = 60 m2 v
v ' =
Zaunanlage UTM-Rechtswert: 32 344 529 Gesamttiefe =40 m -
UTM-Hochwert: 56 67 508 /
o Einleitungsmenge: L
< Omax = ca. 14,3 I/s FlachengrofRe Beckenanlage = 3300 m2 N
N N Stahlbetonbecken
N unterirdisch
AN
N
AN -7,00
AN
AN ~ [Y1-5,00
N 2 g
— =
A A A A n A A A A A A A A A A A A A A A A A n A A A A A A A A A A o' g
%- o
a:
2 AT




K33 n Verbindungsstral3e Allerheiligen - Zinkhlttenweg

RQ1 - K33 n (2 streifig in Gelandegleichlage)

MaBstab 1:50

Bau—Km 0+500 (Achsel)

25,00
2,00 4,50 1,50 8,00 2,00 2,50 0,50 3,00 1,50
0,50 3,50 3,50 0,50
C C
2 &
5 5
® ®
2 2
Mulde Pflanzstreifen (Boschung) Bankett & Fahrstreifen Fahrstreifen & Seitentrennstreifen Geh— und Radweg  Bankett Pflanzstreifen (Boschung) Mulde
o
2.5% | o/ 4% 7 \Q 20cm_Stichmas
2% | \ Y 2.5% > 12% cm >tichma
30cm_Stichma WWW %
KZS‘ A\ )
Oberboden C ‘
| |
| |
: : -—— 2.5 cm Asphaltbeton AC 5 DL
[ I 7,5 c¢cm Asphalttragschicht AC 22 TL Belebtbod
: \ ) ) 15 cm Schottertragschicht 0/45mm fae © .en L
Belebtboden | | Planumsentwisserung 3,5 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S 15 cm  Frostschutzschicht 0/32mm Rigole mit Kiesflillung
Rigole mit Kiesfiillung . Filterkies mehrstufig 8,5 cm  Asphaltbinder AC 11 BS Magerrasen Geotextilmantel
! soweit erforderlich 18,0 ecm  Asphalttragschicht AC 32 TS bindiger Fiillboden
Geotextilmantel 40,0 cm  Frostschutzschicht aus gebr.
Felsgestein (B1 gemdB TL Min)
70,0 cm Gesamt—Aufbau
Aufbau gem.RStO 12
Belastungsklasse BK 32 Tafel 1 Zeile 1
RQ2 - K33 n (4 streifig im Einschnitt)
MaBstab 1:50 0+055 (Achse?2)
T = 3,00m h x 1,5 25,50 h x 1,5 T = 3,00m
2,00 1,50 15,00 2,00 2,50 0,50 2,00
0,50 3,50 3,50 3,50 3,50 0,50
C C
& &
i 1 1 et
“““““““““““ ~ 17 o
~ © ©
\\\ C <
SN Mulde Bankett © Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen & Seitentrennstreifen Geh— und Radweg  Bankett Mulde s
T 1 (T E
-5 [ 1 :"*& ) ’\?3 Oberboden
Oberboden 7. o 1. n
a 20 ] ] ENG
.’;6 —| | _béc

Auftritt 10cm

25% |

Auftritt 10cm

/7]
sy
11777777

Belebtboden

Rigole mit Kiesfullung
Geotextilmantel
Sickerrohr

Hochbordstein Form H 15/25
12/15%x25x100cm und

—— Rinne aus 2 Reihen Betonstein
16x24x14cm

auf Unterbeton aus C12/15—X0

3,5 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S

8,5 cm Asphaltbinder AC 11 BS

18,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TS

40,0 cm  Frostschutzschicht aus gebr.
Felsgestein (B1 gemdB TL Min)

70,0 cm Gesamt—Aufbau

Aufbau gem.RStO 12
Belastungsklasse BK 32 Tafel 1 Zeile 1

J‘W/ 2.5% kiui
[[[]7 T
RS %W :
AN
SIS,
L— 2.5 cm Asphaltbeton AC 5 DL
—— 7,5 cm Asphalttragschicht AC 22 TL
L——15 cm Schottertragschicht 0/45mm
15 cm  Frostschutzschicht 0/32mm

Magerrasen

bindiger Flllboden

YL

Belebtboden

Rigole mit Kiesfullung
Geotextilmantel
Sickerrohr

Ausbildung der

Damm— und Einschnittsboschungen

der Ausrundung

Boschungshohe h=200m]|h< 2,00m
Regelbdschung 11,5 b=3,00m
Tangentenldnge T=300m | T=15xh




K33 n Verbindungsstralde Allerhelligen - Zinkhuttenweg

RQ3 - K33 n (4 streifig in Dammlage)

MaBstab 1:50

Bau—Km 1+550

T = 3,00m h x 1,5 21,50 h x 1,5 T = 3,00m
1,50 15,00 2,00 2,50 0,50
0,50 3,50 3,50 3,50 3,50 0,50
C C
e Nt
‘q:) ‘q:>
@ ®
© ©
C C
Pflanzstreifen (Bdschung) Bankett & Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen h Seitentrennstreifen Geh— und Radweg  Bankett Pflanzstreifen (Bdschung)
%3
——— 2 U
——— . \)7\ 4% (\'/\/ \@
™ ; _ 2.5% '21\2&
. A\ : W =7
Ausbildung der s A\
Damm— und Einschnittsbdschungen &
1,00 )
Boschungshohe | h = 2,00m | h < 2,00m . | |
° R Fullboden 3,5 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S i i
.y A 8,5 ¢cm Asphaltbinder AC 11 BS | |
Regelboschun 1 :1,5 b=3,00m . . ——2.5 c¢cm Asphaltbeton AC 5 DL
sz : Bo o e | 7 o aeheesion uC 22
Tangentenldnge | t_3 oqp | 7=1,5¢h ’ Felogostein (B1 gemdB TL. Min) L] 15 cm  Schottertragschicht 0/45mm :
der Ausrundung =2,0um = 1IX 9 9 L 15 cm  Frostschutzschicht 0/32mm s &
| 70,0 cm GeSGmt_AUbeU Mogerrosen .
K — bindiger Fiillboden
Oberboden Aufbau gem.RStO 12 Planumsentwisserung Oberboden 5
Belastungsklasse BK 32 Tafel 1 Zeile 1 Filterkies mehrstufig . 2,00
P Auffillung Dammlage aus Flllboden soweit erforderlich ‘
S
5
e i, Mulde
= 7 5%,
T /// N .
gy oA _ SN s
T T S .

Belebtboden

Rigole mit Kiesflllung




Anschlussstelle Dormagen - Delrath an der A57

RQ4 - Anschlussstelle A57 (Gegenverkehrsrampe - Westseite) RQ5 - Anschlussstelle A57 (einstreifige Rampenfahrt)
MaBstab 1:50

MaBstab 1:50

T = 1,50m h x 1,5 mind. 3,00 >19,00 h x 1,5 mind. 3,00 T = 1,50m T = 1,50m h x 1,5 9,00 h x 1,5 i
2,00 1,50 >12,00 1,50 2,00 1,50 6,00 1,50
0,50 3,50 3,50 0,50 >3,50 0,50 0,75 4,50 0,75
C [ C [
& & & L
= = = =
5 = = =
n n 0 2]
O © © ©
5 : : :
Pflanzstreifen (Bdschung) Mulde Bankett a4 Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen (4 Bankett Mulde Boschung Bankett & Richtungsfahrbahn (2 Boschung

| Oberboden
2.5% -
— 4+7 2.5%
| Fullboden Fillboden — .
Belebtboden Oberboden Oberboden—— &
Fillboden Rigole mit Kiesflllung
Rigole mit Kiesfillung 3,5 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S Geotextimante| 3,5 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S
Geotextilmantel 8,5 cm Asphaltbinder AC 11 BS ’ :
A 8,5 cm Asphaltbinder AC 11 BS
18,0 cm  Asphalttragschicht AC 32 TS 18,0 cm  Asphalttragschicht AC 32 TS
40,0 em  Frostschutzschicht aus gebr. —40:0 cm  Frostschutzschicht aus gebr.
Felsgestein (B1 gemdB TL Min)

Felsgestein (B1 gemdB TL Min)

70,0 cm  Gesamt—Aufbau 70,0 cm  Gesamt—Aufbau

BAL|J1‘tt)c1uklgemE.;IESZ:tzOTf1|21 i Aufbau gem.RStO 12
elastungsklasse are eile Belastungsklasse BK 32 Tafel 1 Zeile 1

Auffillung Dammlage aus Flllboden

RQ6 - Anschlussstelle A57 (Gegenverkehrsrampe - Ostseite)
MaBstab 1:50

T = 3,00m h x 1,5 >15,25 h x 15 T = 3,00m
1,50 >12,25 1,50
0,50 3,50 3,580 0,50 >3,75 0,50
c c
L L
5 5
® @
= =
Pflanzstreifen (B&schung) Bankett & Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen A2 Pflanzstreifen (B&schung)
:
N | %
7
- . e
P& 2.5% L —_— 6%
12% I )\\<(\// _ — T \ T
] ’V:L . 7‘.7 N
) o —1 s \
| | e i N
| 1,00 3 A Ausbildung der
< Fullboden - Damm— und Einschnittsbdschungen
7
-8
Fillboden Bdschungshdhe | h = 2,00m | h < 2,00m
NP gg cm ipﬁﬁtnlqt%stgosprgﬂ 1SMéAS8 S Oberboden P
Ry Oberboden 5 ¢cm sphaltbinder % .
,\ N =
P 18,0 ¢cm Asphalttragschicht AC 32 TS Ky Regelbdschung | 1 : 1,5 | b=3,00m
/./ ——— 40,0 cm  Frostschutzschicht aus gebr. \\\ 7 X Tanaentenldnge
5 Felsgestein (B1 gemdB TL Min) o T . dergAusrundugng T=3,00m | T=1,5xh
///// 70,0 cm  Gesamt—Aufbau N \\\“‘>\rw\\\“\m
L s _— e T T T TT T FFFRETT I
[ rd Aufbau gem.RStO 12
s - Belastungsklasse BK 32 Tafel 1 Zeile 1
Auffillung Dammlage aus Flllboden



RQ - 6- streifiger Ausbau A57

RQ - 6- streifiger Ausbau A57 (mit Verzogerungs- / Beschleunigungsstr.)
MaBstab 1:50

6,00 6,00 26,50 6,00
2,00 4,00 nur nachrichtlich dargestellt 4,00 2,00
0.2 3,75 3,75 3,50 3,50 0,75 3,50 0,75 3,50 3,50 3,75 3,75 025
C C C C
2 e 2 2
I 0
1 17 ® 1
© o © o
C C C C
Pflanzstreifen (Bdschung) Bankett & Verzoégerungs— / Beschleunigungsstr. Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen & Trennstreifen & Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Verzogerungs— / Beschleunigungsstr. &
|
. ‘ 0,50 ‘ 3,79 0,50 3,79 3,795 0,50 3,00 0,50 3,75 3,79 0,50 3,79
vorh. Querschnitt = — — — —
= Uberbreiter Standstreifen 1‘5% Fahrstreifen Fahrstreifen 1‘3‘% Trennstreifen 1‘3% Fahrstreifen Fahrstreifen 1‘3‘% Uberbreiter Standstreifen
| ‘ |
| g 3 |
Ly #;
0,50, 1,50 4,00 ' " S '
‘ N a 2 ‘
0:1 | ’.3:6:
‘f; | ‘23
o £ 0,81 ~ | 'S
E £ 2 e
W~ 2.5% 8 = e —— 5| E— — - ron_ 58
&‘V i w o __/LZZ/L’
127 = R B O A A N e B e e i
- = ¥ TSSOSO SNISENEN P~ e
" o —t— / R .
_ RS C T T
_ ; D = - N
—_— _ | N |11
— | . .
Oberboden ——— ! ! 3,5 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S | 3,5 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S T Flllboden —
Fillboden ! ! 8,5 cm Asphaltbinder AC 22 S Der 6—streifigen Ausbaus der A 57 8,5 cm Asphaltbinder AC 22 S Tl Oberboden
. ! 18,0 cm  Asphalttragschicht AC 32 TS . . 18,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TS T
| l 1%8 cm Eronghr']CtZt Gl’L]JS h%efrOStemb Ausbauasphalt wurde nur nachrichtlich dorgestellt 12,0 cm Tragschicht aus gefrdstem Ausbauasphalt AN
' ' Yo cm rostschutzschicht aus gebr. . . . . 15,0 cm Frostschutzschicht aus gebr. T
Tiefpunkt des Pflanzstreifens d--—t Felsgestein (B1 gemdB TL Min) und ist nicht Bestandteil dieses Vefahrens! Felsqestein (B1 gemiB T Min) S
ausmulden zur Entwdsserung 13,0 cm  Frostschutzschicht aus Kiessand 0/32mm 13,0 cm  Frostschutzschicht aus Kiessand 0/32mm N
Planumsentwdsserung 70,0 cm  Gesamt—Aufbau 70,0 cm Gesamt—Aufbau Fullboden
Filterkies mehrstufig — —
soweit erforderlich
Aufbau gem.RStO 12 Aufbau gem.RStO 12
Belastungsklasse BK 100 Tafel 1 Zeile 1 Belastungsklasse BK 100 Tafel 1 Zeile 1
RQ - 6- streifiger Ausbau A57 (mit Beschleunigungsstreifen)
MaBstab 1:50
13,25
nur nachrichtlich dargestellt 17,25 1,50 h x 1,5 mind. 3,00 T = 1,50m
0,25
1,75 0,75 3,50 3,50 3,75 3,75
C C
£ 2
0
1% »
© ©
C [
Trennstreifen & Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Beschleunigungsstr. & Bankett .
Boschung
‘ 1,50 ‘ O,SO‘ 3,75 L | 3,75 ‘ 0,50‘ 3,75 ‘
bremmstre'fem é“}j Fahrstreifen Fahrstreifen é“}; Uberbreiter Standstreifen
. |
uf‘s |
32rF
25% ‘
s ﬁ_ O
b T T T T T T T e — T ———
| e St R 2 P

Die Darstellung des 6-—streifigen Ausbaus der A 57/
wurde nur nachrichtlich dargestellt
und ist nicht Bestandteil des Vefahrens! 1
1

Ausbildung der
Damm— und Einschnittsboschungen

3,5 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S
8,5 cm Asphaltbinder AC 22 S

8,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
2,0

5,0

Bdschungshohe | h = 2,00m | h < 2,00m

cm Tragschicht aus gefrdstem Ausbauasphalt

cm  Frostschutzschicht aus gebr.
Felsgestein (B1 gemdB TL Min)

13,0 cm Frostschutzschicht aus Kiessand 0/32mm

Fillboden
Oberboden Regelbdschung 1:1,5 b=3,00m

70,0 cm  Gesamt—Aufbau Lg?gzgéfm]odnugneg T=3,00m | T=1,5xh

Aufbau gem.RStO 12
Belastungsklasse BK 100 Tafel 1 Zeile 1




et et

H

105000,000 m

IIII|IIII‘IIII|IIII‘IIII|IIII‘IIII|IIII‘IIII|IIII‘IIII|IIII‘IIII|IIII‘IIII|IIII‘IIII|IIII‘IIII|IIII 1:100

= 14ng0s m H = 95015000 m
= , T = 213,910 m
f = 0,096 m f o= 0.241 m H = 2000,000 m
km. = 101+646,715 m km. = 1024+002,835 m Bauwerk BW 0-1 T = 70258 m
hTS = 43,927 m hTS = 44.426 m Briickenbauwerk im Zuge der A57 f 1,234 m
, g
(6-str. Ausbau) km. = 1+325,850 m
i ; ; hTS = 36,050
0140 % . . 0,140 % 0,310 % uber die VerbindungsstraBe K33 n ~2.908 % m 4118 %
0,411 % 140 % Ldngsschnitt A — A M 1:100 1779 Bau—km 0+120,764 245,85 m
851,592 m 356,119 m 356,113 m ] !
’ = ' @ ® 3 Kr. = 100 gon LW. = 21,50 m
3 S KH. =140+010m LH = 470
© 22.50 é Br. KI. = LM 1 NBr. = 3810 m
) 1 7 - . . oo
2 +4396 ¢ o390 ° A1 HA1 Querschnitt B — B wtwo |Variante 1 — Spannbetonuberbau
38.60
) 20 38.10 25
(@) T T
':F 2.05 | 15.50 . 3.50 N 15.50 . 2.05
21.50 g|n 5 ! r ™
: = 2.05 ¥ 3.75 | 3.75 | 3.50 | 3.50 75 3.50 75, 3.50 | 3.50 | 3.75 | 3.75 , 2.05
50 = 5_0, 50 Verzégerungs— / Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen 5 Trennstreifen 8 Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Verzogerungs— / §
1.50 3.50 3.50 3.50 3.50 | 2.00 Gth.§0 : e Beschleunigungsstr. Fahrtrichtund Krefeld % 1.75 ; 1.75 % | Fahrtrichtung Kin Beschleunigungsstr. g 7528
bef. Rand+ Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen bff’.fRand_ R(;dweg o 13 27% S 50#50+ 1.50 #50+50 S £
streifen streiten ap 2
treif 4 o7 2 5% 1.5 +50+ 75 4 75 50# 1.55
5 +37.28 't 0=0K Bel I —— Gel 3|a 5 _ % 4% Blatt | 5 -
2,5%_,. -~ 2,5% elag mj Gnqog% 147 BE 7io= oK Belag 5% +4399 ° o 10=0K Belag o\ @4.— _.E‘ +0=0K Belag +43.99 5% £ 0-0K Bolag +7 % S
2752577 Ip) lp)
2 |Kop 1| g——f
| < 35435 -
+35.50 8 /B|0tt‘|15 — ¢ 1.00 1.00 1 3_5|‘
1 -
, 300  ,1.00, 150 , , 150 ,1.00, 300 | HP 1.70 80, 4.00 .80, 4.00 .80, 4.00 .80, 1.68 , |5 +42.317
¢ ¢ A ¢ ¢ A A A 42 512 7 ¥ 7 A 7 A <C( % (+42,327)|(+0,015)
142 20° (+42,327)(+0,015) £ = £ 1.70
' = o £ 2 |8 % +40.21
14.83* 10.16° o~ 5l Y 5| £ o
=R = < S| 2 Zln
<5 18.95 - 18.95 <5
(+37,427(+0,175) (+37,63§) +0,175)
437252 +37.24 1 +37128 ! ‘
4 STUSYSYUSYSSTISTISISHSUSHSTS | STYSYS SIS S S ST SS SIS (STSTSH SIS ST ST ST S S S S S S S S S S ST ST ST S S TSNS S S S S S TS S S S ST S S5 S ST SIS TS S S S STSSSSTSTSTSTS/S/S/S/S/S S/S/S/S/AS/SISS —//__
§ '8. "‘ﬁ + .ua
<+ y
=
(@)]
O
=
- E
c c c - QL o~
L o kS o D P
° = T o o 2 e
= C = = = ) > ®
o 17 © Z 0 % .2 L ©
S |85 5 S 5 5 By 3 = 3.75" 12.09°
= |ox T
2.00 | 150 [0 3.50 3.50 3.50 3.50 0 2,00 250 P9 200 +30.00
o = N~ o To) o o o
5 S g 2 S o S 8 S
< S = oL 8 > 3 3 B
Q/\;/ +@4§> + - “f“xgQ +u°'& ke " r:|_) b i ok ok M
+b< b(Q(i\ % -—
< \__/
< [} L] L]
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit !



